
ทบทวน
โครงการแลนด์บริดจ์

ข้อสังเกตโครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบเบื้ องต้น  
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และวิ เคราะห์รูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงทุน
(BUSINESS DEVELOPMENT MODEL)

โครงการพัฒนา  โครงสร้างพื้ นฐานด้านการคมนาคมขนส่ง
เพื่ อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้

เพื่ อ เชื่ อมโยงการขนส่งระหว่างอ่ าวไทยและอันดามัน

LANDBRIDGELANDBRIDGE
REVIEWREVIEW

คำถามจากกัปตันเรือ?

1 ล้านล้าน1 ล้านล้าน
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การวางระบบท่อและโรงกลั่นน้ำมัน

   โครงการเป็นล้านล้านผลลัพธ์ยังเป็น  “ศูนย์ ศูนย์”

อุตสาหกรรมหลังท่า

#02 จำเป็นหรือไม่?

#01
การขนถ่ายสินค้า
คุ้มหรือไม่?

#03

LANDBRIDGE
ต่อโครงการ
คำถาม

ชัดเจนแค่ไหน?

#04 ศึกษาไม่ดีพี่จะเจอแบบนี้อีก!!!

ขั้นตอนเพิ่มขึ้นหรือไม่?
ระยะเวลาเพิ่มขึ้นหรือไม่?
ต้นทุนเพิ่มขึ้นหรือไม่?

ปี 2017 จีนได้มีการวางระบบท่อน้ำมันดิบ ระยะทาง 771 กิโลเมตรผ่านพม่าแล้ว 
ดังนั้นการวางระบบท่อในโครงการ Land Bridg ยังมีความจำเป็นอยู่หรือไม่?

ต้องการข้อมูลด้านอุตสากรรมหลังท่าที่ชัดเจนในการสร้างอุปสงค์ (Demand) 
จากอุตสาหกรรมหลังท่าที่ยังไม่ชัดเจน

ตัวอย่างโครงการด้านคมนาคมที่ไม่ประสบผลสำเร็จภายหลังการอนุมัติโครงการ

AMCOL RESEARCH AND DEVELOPMENT CENTER 
ศูนย์วิจัยและพัฒนาวิทยาลัยเทคโนโลยีทางทะเลแห่งเอเชีย
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LANDBRIDGE
บทนำ

     จากข้อมูลของสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) การขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับ
กลุ่มประเทศทางด้านมหาสมุทรอินเดีย ต้องเปลี่ยนถ่ายสินค้า   ทั้งนำเข้าและส่งออกผ่านช่องแคบมะละกา
(สิงคโปร์) ซึ่งเส้นทางดังกล่าว เป็นเส้นทางที่อ้อมและมีระยะไกล การจราจรทางน้ำคับคั่ง มีความหนาแน่น
ของปริมาณเรือสูงถึง 100,000 ลำ/ปี และคาดว่าในปี 2567    การรองรับปริมาณเรือของช่องแคบมะละกา
จะเต็มศักยภาพ โดยคาดการณ์ว่าปี 2593 ปริมาณเรือที่ผ่านจะมีความหนาแน่นเพิ่มขึ้นอีก 4 เท่า

           Land Bridge หรือ สะพานเชื่อม 2 มหาสมุทร ทางบก ผ่านจังหวัดระนองและชุมพร เพื่อช่วย
ลดการเดินทางผ่านช่องแคบมะละกา และสิงคโปร์ ภายใต้งบประมาณ 1 ล้านล้านบาท
           โครงการ Land Bridge มีวัตถุประสงค์ เพื่อเชื่อมโยงเส้นทางผ่านของสินค้าที่ขนส่งทางเรือ
ทำให้ไม่ต้องอ้อมไปผ่านที่ช่องแคบมะละกา ทำให้สามารถเชื่อมการขนส่งสินค้าระหว่างไทย อาเซียน จีน
อินเดีย ตลอดจนเชื่อมโยงประเทศกลุ่มประเทศตะวันออกไกล เข้ากับกลุ่มประเทศตะวันออกกลาง และ
สหภาพยุโรปให้สะดวกยิ่งขึ้น

LANDBRIDGE นี้ เป็นเส้นทางหลักของการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้  (SEC) ประกอบไปด้วย
โครงการต่างๆดังนี้

การพัฒนาท่าเรือระนองปัจจุบัน
การพัฒนาร่องน้ำเข้าท่าเรือระนอง

การก่อสร้างท่าเรือน้ำลึกระนองแห่งใหม่
การก่อสร้างท่าเรือน้ำลึกชุมพร
การก่อสร้างทางรถไฟเชื่อม ระนอง-ชุมพร 
การก่อสร้างมอเตอร์เวย์สายใหม่ ระนอง-ชุมพร

AMCOL RESEARCH AND DEVELOPMENT CENTER 
ศูนย์วิจัยและพัฒนาวิทยาลัยเทคโนโลยีทางทะเลแห่งเอเชีย

3/8

17th AUGUST, 2023



ความได้เปรียบเชิงยุทธศาสตร์
จากตำแหน่งทางภูมิศาสตร์ของประเทศไทย

ประโยชน์
ที่คาดว่าจะได้รับ
จากโครงการ 
Land
Bridge 

▪ ประเทศไทยเป็นจุดศูนย์กลางของภูมิภาค
▪ เป็นประตูในการขนส่งและแลกเปลี่ยนสินค้า
   ของประเทศในภูมิภาค
▪ เป็นช่องทางในการแลกเปลี่ยนสินค้าระหว่าง   
  ทวีปต่าง ๆ ของโลก

ความได้เปรียบเชิงยุทธศาสตร์
จากตำแหน่งที่ตั้งโครงการ

▪ ลดเวลาและระยะทางการขนส่งจากเดิม 
   ทำให้ประหยัดต้นทุนการขนส่ง
▪ หลีกเลี่ยงปัญหาการติดขัดของช่องแคบมะละกา
▪ มีแนวโน้มในการจูงใจผู้ประกอบการขนส่ง
  และนักลงทุนให้ใช้ประโยชน์จากเส้นทางนี้มากขึ้น

ความได้เปรียบเชิงยุทธศาสตร์
จากการขนส่งสินค้าและน้ำมันในภูมิภาค

▪ ปริมาณน้ำมันและก๊าซธรรมชาติขนส่งผ่าน
   ช่องแคบมะละกา 15-18% ของปริมาณที่
   ค้าขายทั่วโลก
▪ ความหนาแน่นในการขนส่งผ่านช่องแคบ
  มะละกา ทำให้เป็นโอกาสในการพัฒนา
  โครงการ เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง 
  การขนส่งน้ำมันและก๊าซธรรมชาติ

ข้อมูลของสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
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เวลาในการยกขนเพิ่มขึ้น

ต้นทุนการยกขนเพิ่มขึ้น

ข้อสังเกตข้อสังเกต
LANDBRIDGE

การขนถ่ายสินค้า

ผ่าน LANDBRIDGE =เมืองท่าต้นทาง-
เรือ-ยกขนท่าเรือระนอง-แลนด์บริดจ์-
ยกขนท่าเรือชุมพร-เรือ-เมืองท่าปลายทาง

ขั้นตอนการยกขนที่เพิ่มขึ้น

ข้อสังเกต
โครงการนี้ทำให้เกิดขั้นตอนการขนถ่าย
สินค้าที่เพิ่มขึ้น 
จนเกิดความไ﻿ม่คุ้มค่าของการขนส่ง

ดังนั้นควรมีการศึกษารายละเอียดเพื่อ
เปรียบเทียบความคุ้มค่าในมุมมองของ
ผู้นำเข้า-ส่งออก อย่างละเอียด

การวางระบบท่อ
และโรงกลั่นน้ำมัน

หากมีการวางโครงสร้างพื้นฐานไปแล้ว 
แต่โลกมีแนวโน้มการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลลดลง
จะทำอย่างไร?

กรณีข้อพิพาททางการเมืองระหว่างประเทศ Land
Bridge ถือเป็นจุดยุทธศาสตร์ ได้มีการทบทวน
ด้านความมั่นคง หรือไม่?

ทางโครงการได้มีความชัดเจนถึงเส้นทางและระยะ
ทางในการวางท่อแล้วหรือไม่?

ข้อสังเกต
รายได้ไม่เป็นไปตามแผน 

จุดเปราะบางด้านความมั่นคง

ภาพเส้นทางการวางท่อน้ำมันดิบจีน-พม่า

ปี 2017 จีนได้มีการวางระบบท่อน้ำมันดิบ ระยะทาง
771 กิโลเมตรผ่านพม่าแล้ว การวางระบบท่อใน
โครงการ Land Bridge
ยังมีความจำเป็นกับลูกขาค้าใหญ่อย่างจีนหรือไม่?

คุ้มหรือไม่?#01

#02
จำเป็นหรือไม่?

AMCOL RESEARCH AND DEVELOPMENT CENTER 
ศูนย์วิจัยและพัฒนาวิทยาลัยเทคโนโลยีทางทะเลแห่งเอเชีย

ผ่านช่องแคบมะละกา=เมืองท่าต้นทาง-
เรือ-เมืองท่าปลายทาง
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การก่อสร้าง:  เสร็จสมบูรณ์  
เปิดให้บริการ:  2543
สถานะปัจจุบัน: ร้าง ไม่มีเรือสินค้าจาก
                       ประเทศ BIMSTEC

ต้องการข้อมูลด้านอุตสากรรมหลังท่าที่
ชัดเจนในการสร้างอุปสงค์ (Demand) 
การขนส่งจากอุตสาหกรรมหลังท่าที่ยังไม่
ชัดเจน

LANDBRIDGE

อุตสาหกรรมหลังท่า

ข้อสังเกต
งบประมาณโครงการ 
1 ล้านล้านบาทโครงการนี้
จะเหมือนโครงการด้านคมนาคม
ที่ผ่านมาหรือไม่?

สนามบินเบตง จ.ยะลา
งบประมาณ 1,900 ล้านบาท
การก่อสร้าง:    เสร็จสมบูรณ์
เปิดให้บริการ:   14 มี.ค.65 
สถานะปัจจุบัน: ปิดให้บริการชั่วคราว 
                       (ไม่มีกำหนดเปิด)

ท่าเรือระนอง

การก่อสร้าง:  เสร็จ 98.65 %
กำหนดการเปิดเดิม:   2563
สถานะปัจจุบัน: ติดปัญหาเรื่องการ
                       ประมูลคาดว่าเปิดใช้
                       งานเต็มรูปแบบปี 2570)

รถไฟฟ้าสายสีส้ม (ตะวันออก)
งบประมาณ 2,00 ล้านบาท

#03ชัดเจนแค่ไหน

#04
ศึกษาไม่ดีพี่จะเจอแบบนี้อีก!!!

โครงการเป็นล้านล้าน
ผลลัพธ์ยังเป็น  “ศูนย์ ศูนย์”

วางแผนรับเรือ 12,000 ตัน

หมดงบประมาณไปเท่าไหร่? 
ใครรับผิดชอบ?

ประวัติศาสตร์จะซ้ำรอยไหม?
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LANDBRIDGE

การก่อสร้าง:    ยังไม่เริ่มต้นก่อสร้าง
กำหนดการเปิดเดิม:   2566
สถานะปัจจุบัน: ยังอยู่ในขั้นตอนการ
                       เจรจาแก้ไขสัญญาการ
                        ร่วมทุนฯ  (คาดว่าเปิดใช้
                        งานเต็มรูปแบบ ปี 2572)

รถไฟความเร็วสูง
เชื่อม 3 สนามบิน

ท้ายนี้จึงเป็นที่กังขา ในด้านความคุ้มทุน ความเป็นไปได้ และความยั่งยืนของโครงการ
หากมีการอนุมัติดำเนินการ

แหล่งมาของข้อมูล:
โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพื่อการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้เชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน
สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

Overview of the Myanmar-China Oil & Gas Pipelines
https://www.cnpc.com.cn/en/myanmarcsr/201407/f115a1cc6cdb4700b55def91a0d11d03/files/dec09c5452ec4d2ba36ee33a8efd4314
.pdf

รถไฟฟ้าสายสีส้ม (ตะวันออก)
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน
สำนักพัฒนาและส่งเสริมธุรกิจบริการ กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์

โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน
สำนักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.)

https://rnp.port.co.th/cs/internet/rnp/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8
%B4%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7
%E0%B8%AD.html

งบประมาณ 224,544 ล้านบาท
การก่อสร้าง:    เสร็จ 20 %
กำหนดการเปิดเดิม:   2564
สถานะปัจจุบัน: ยังมีปัญหาการเวนคืนที่ดินและ   
                       การรื้อย้ายสาธารณูปโภค (คาดว่า
                       เปิดใช้งานเต็ม รูปแบบ ปี2569)

รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน
งบประมาณ 179,000 ล้านบาท

AMCOL RESEARCH AND DEVELOPMENT CENTER 
ศูนย์วิจัยและพัฒนาวิทยาลัยเทคโนโลยีทางทะเลแห่งเอเชีย

มอเตอร์เวย์กรุงเทพ-
นครราชสีมา

การก่อสร้าง:    เสร็จ 87 %
กำหนดการเปิดเดิม:   2563
สถานะปัจจุบัน: ยังไม่เปิดใช้บริการ
                       (คาดว่าเปิดใช้งาน
                       เต็มรูปแบบ ปี 2568)

งบประมาณ 500,000 ล้านบาท
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